Eine
verbiliiffende
Neuheit

Erennabor

Balilonrad

Fahren Sie Probe —
Sie staunen
und kaufen!

Lesen Sie

wia erfahrene Radfahrar Ober das Brennabor-
Hallonrad und dessen Vorzige urleilen
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Die grofien Vorziige
der Ballonberaifung

Bie Einflilirung der Miederdruck-Ballonreifen im Fahr-
radbau slellt eine Fortentwickhing dar, die chine weileres
verglichen werden kann mil der Einfilhrung von Luft-
reifer; '.'.1|:" sie-wor chwa 40 [shren an Stelle von Yaoll-
gummiretien vorgenommen wurde, [evon jedem Bal-
lon-Radfahrer restlos anerkannten Vorziige-der Bienna-
bor-Ballonrader sind korfzgefallt folgende:

Vallig stoBfraias Fahran

Eine idesle Fedérung: soll den, Stol nichi:avuf das
Fahrgestell Gbériragen, mit anderen Warten: dic Encr-
gie des Stofes zoll in dér Federonp aufgefangen
werden, ohne das
ganzeFalrieup zu
beeinlluszen: Dieg
5t maturgeruil
nur dann méptich,
wenn. die mit der
Federing verbun-
denen scliwingen-
don Massen m

Hodidruchreifen Verhiltnis mu der

eden Hivderos ekt s e den Futcen Giesumtmasse dies

Fahreenpes denks

bar klein sind, Um das zu erreichen, lerte der Kon-

steiktenr die Fedeming swischen Rad wnd Fahrbahn,

ungd er kam dadurch zu einem villig stabfreien Faliren.
IDie sehr sehmiegs- F

|

samen Keifen neh-
men jeden Stof i
gich aul und liker-
fragen thn  nighi
wieiteranf des Bad, -
da sich imialge fh- 2800l emm [ T e, S i
rer groB. Schimieg- —- o s T T il AN 1
samkeildieBallon- =8 = sl n s UL Tm e T
bereifungjederln- © 7 T et
EhellhEII'I‘?E|SIHIHd Alle L|||E"‘!lt|ﬁ|?:!:£::lrl|1lr:'iel.illtelIl...-' Beawiling
t_‘lhﬂl:' I.J,'E:il,i;'tl'f_'s. HId vl i MmN i

pabit, Aus oben-besw, nébensichender Abbildung sind
diese aufierordentlichen Vorzige, welche die Balion-
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bereifung bescnders sul schiecht gepilasterten Sirafen
und auf Sandwegen bietet, kiar und deutfich erkénnbar,

Spisland leichtes mihzlcsas Fahran

Da der Fehradderstand  durch die wverschigdeien
Hindernizze der Sirafe und das dadurch bedingde fort-
pesetzie Heben und Senken des .
Falirrades entsteht, mub =ich
das Ballonrad infolpe ‘seiner
abengesapien  Eigenschaiten
lopischerweisehedeniendleich-
ter fakiven, dénn jedes Hinder-
nis deidkckt sich indie Bersifung
mierkios ein und beeinfluft das
Kad und den Fahret in keiet
wWeise, Auch auf schiechten
aufgeweichten Steallen-wnd auf
Sandwesen ergibt sich din ; .
imtiiteloses Fahren: ohne jede Ballonreifen 2
Anstrenpung, da die breilere Auflagefliche der Ballon-
hereifung jedes Einschneiden der Rider werhindert.

GroBa Zuverldssigkelt Und Batrisbssicharhail

AuBerordentlich selten sind die von jedem Radfahrer
g0 sehir peflirchieten Beifendefekte: Der geringe inners
e i Lufidruck sowie die
g sweckmilige Herstel-
lung der Reifen bewir=
ken,das ein Platzen der
Beifen praktisch sooput
wieguspeschlnssenist
Avch duBere Refenbes
schidigungen dirften
1 i ru ;ilfn An snﬂ!]nlaegilim
; pehdren, da sich Class
Homdrekrelfen scherhen oder WNigel
in den schmiegsamen Reifen nicht einhohren, sondern
glatt iberdahren werdert,

Lum Vergleich mit der bisher dblichen Lufthereifung,
den sopenannten Hochdruckreifen, mépen obensiehende
bildliche Darstellungen dienen, welche die Gberlegens
Dimensionierung der Miederdruckbereifung klar eckenn-
nen lassen.
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Vergleichende Versuade

swiechen Fahrridern mit Hochdruckbereifung
und Ballanbareifung

Vor einiger Zeit wurde eine [ Aufklirung” Gber
Ballonreifen: am Fahmade verbreitet,  In: dieser: Schrft
wurde versucht, die Miederdruckberaifung am Fahirrade
als - unzweckmadir hinzustelien, ohne die Behaupiung
beweiskeillig u belegen.

Wie falzch die Annalime izt daB der Ballonreifen
beim Autantobil niehr’ Kraft vasbeoueht als der Haocli-
druckresien, zeigt ein Aulsatz fber Rennreifen von
Dipl-lng. K. H. Lirich in Nummer 3 der Zeilschrift
SO Moforwagen', in dem es rusammenfassend heifits
aiaraie Luftvolumen, peringe Lagenzahl, peschmeidigere
seitenwinde machen den Ballonréfen gans anders
geeignet, kleine Hindernisee sa versehlucken, als ein
mehr oder weniger straif aufpepumpter Hochdruckreifen,
Es trtt keine Verringerung der Gescliwindizgkeil oder
Erhhung des Brennstoffverbrauchs auf, da die Heb-
arbeit beim Hindernisiiberfahren, die sonst ehenfalls
der Motor herpeben muB, wesentlich vercingert wird,
Dies beweisen auch die amerkanischen Erfahrungen,”

Der Verfasser kommt 2o dem Schin®, dall der Mieder-
druckeeifen unter Beriicksichtigung eimizer Vorsichis-
mafregeln fiir Rennen die ginstigste Reifenart s&4,

E& ist verwunderlich, wie lange sich in Lajenkreisen
die- Angicht hat halten kSnnen, dal der Ballonreifen
ungimstigere Fahreigenschafien haben soll, sls der Hoch-
druckreifen.
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' In der Aufklirung iber Ballonreifen beim Fahrrade”
wird emne brauchbare Anregung zur vergleichaweisen
Frifung von Ballonridery und noarmal bereiflen Fahr-
radern gegeben, Ezowird vorgeschlagen, zwei gleiche
Rader — ein mormales und ein Balloorad — wnter
frenau pleichen Bedinpungen #ine StraBe it Gefille
herablaufen zu lassen, dann wilrde man sofort sehen,
welehe Bereifung den peringsien Fahrwiderstand Baite,
Machsichend werden die Ergehnizse einer Hefhe der-
actiger Yersuche verdffentlicht, durch diein klarer und
eirtwandireer Weise die Ueberlerenheit des Bullonrades
bewiesen wird,

Aus dem. normalen Fabrikationspange wurden ¢in
Ballenrad und ein Tourenfad gleicher Gedle penommen
ind auf gleichmiédBie. leichten Lanf wsizrsuchi, damit
nmichi das eine Rad durch irgendeinen kieinen Mondaze-
fehler von Anfang an im Nachieil war,  Die beiden
Rader wurden  dann ¢inen Tep lang aof deor Sirafle
eingefahren und dann noch einmal vnfersucht,  Auf
dieze Weise halte man die Oewiahr, zwel plechweriipe
Maschinen s verwenden, Beide Rides hatten Freilauf-
rahinkriinze, damil nicht unabeichilich gebremst werden
konnte.  Ide Yersuche wurden auf wverschisdenen
Stralien durchmefliihri — glatte Schotierwepe, Pilaster,
und sandige Strabien —, Um miéglichstalle Zulilligkeiten
auszuschalten, fubmen die beiden Rider einimal 2o glef-
cher feit, dann bubr degsellse Fabrer beide Maschinen
nachcinander. Auf digze Weise wurden die Einfiiisse
eventuell verschiedenen Ciewichis ausgeslichen,

|, Guté SohotterstraBa mit glatter Oberdacks,
GO0 Meter lang

Hr L el -:r..':l-\.-;-lllnl.:.‘.ﬂi-:ll Hemerzuge

- TR Bride Badar
| 1. Hallon . ., 1 Min. 153 5ck: . L7285 k) gelenezd) mit
2. Ballon ; . . 1 Min, 1535 Sele.) pro Std, | Ezi0er Anfngs

3 Hoeharuck: 1 Minc20:5ek, 10 27 lom o Feseer gewealnell

L s g Ealfi 18 Sak
4. Hochdruck 1 Min. 201z Sek.| pro St | “vorams

Das Ballonrad is1 aul Dester plaller Sirade dem Bade
mit Flochdruckreifen” ohne weireres ebenbilefip;, Selbist
dig geringeren Unebenheiten der giatten Sivalle bedingen
schon ein feichicres Fahren des Ballonrades.
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Dieselba StraBe. Ballonrad und Tourenrad mit
dem gleichen Fahrer. Ohna Anlauf.

- X e sl e
Kr. I5p Lel siliwlad el

I, Baflon o M 228 Sekl | 266 kM [ anaeen aus
2, Batlon . ... 1 Min, 2205 Sek,| proSfd. | dem Sand

3. Hochdroek 1 Min. 2854 5ele. ] 24 ki | Balzeiad

TUr Behunsden

4. fnchdruck | Min, 29 5ek. 1 praSid. | ViEuis

Beim Abfahren aus dem Stand ist das Balloorad dem
netinalen Ride noch mehr iberlegen, E= kommt auch
euf glatten Strafen viel leichier und schneler in Fahrt
Auf 600 Meler hat das Balloorad rund 7 Sekunden
Vorsprung,

Hrmesliunges

PflasterstraBa in gutem Zustande. 250 Meter lang

Mr; T el -\...-:;ﬂn;.::llrl;.-l;!::;u Rimerhungen
I; I;ﬂ”ﬂﬂ 3? SE'I., l e lel I |'|.‘\.I.'“_| T
2. Batlon - . 3745 Sek.] pro Sid N oS

3. Hochdrusck: 43 Sek. | 2858 %km |  Belo=ed

L | Bl gl
4, Hochdruck 4335 Sek | proStl. 1 "o

Auf Pllasterstrallen iritl die Ueherlegenheit der Ballon-
reiten noch mehr hervor, -Schon bei 230 Meter Wepge-
strecle hat das Balfonrad 6 Sekunden YVorsprung ge-
WLEn,

Sandiger Weg, teilweise fost, 500 Meter lang.
GroBeres Gefille als bal | und I,

Hr Tyvp Fahi .q'.lll:-‘.:u!il:;.l;:r::i..l" Bamerkimgm
I Ballow .. . 55 5ek | 32 km J
2. Ballon ve oo Eeks o precsid

H A i Gzaldes infolge
A e i e

4. Haochdruck 1 Min, 13 Seki 24 km p. 5L

_ Bas Ballonrad iiberwindet ohne weileres die sandigen
stellen mit hilchster Geschwindigheit, ohne dad die
Steuerfihigkeit des Kades irgendwie beeintrachligt wird,
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Die erreichte Geschwindigket abértnift die des Touren-
rades zane betrichtlich.

Zugammenfassend kann man sdeen: Thie Ballonbe-
reifune izt aul allen Strafen der Hochdreockbereifong
linzichilich des Krzltbedarfes  wicht nur ebenbliriis,
sondern sogar Oberlegerr, Es kiann in keipem Fialle das
von die Rede scin, dali der Niederdruckreifen den Falir-
widepstand erpndhe, Digse Tatzache kann theoretisch
{olgendermialen ecklict werden:

Der Widerstand beim Fahren wird #n etwa 05 Prozend
dadurch hervorgerufen, dali das Ciewicht des ganzen
Rades wnd des Eahirers tiber die vielen kleinen Hinder-
nisse hinwepgehoben werden muB, die sich bremsend
in den Wep sfellen. Je elastischer ein Reilen isd, desto
leichter driicken sich diese Kleinen Unebenheiten in
die Prevmatik hinein,  Das Rad bravehi micht  mehr
hocheehabien o weeden, sondern rallt rihip und -glati
weiler, Die Beeite der Bercifung oder die Eiralte der
Auflagefiiche hat filr den Fahrwidersfand gar nichis
1 bedeuten,

Ber NMiederdruckreifen bringt also einmal ani jeder
Strafie ein leichtes Fahren und gleichzeitig eine ideale
Federung des Fahrrades, wie sie durch kein andercs
Mittel in gleich einfacher Weise errelcht werden kanm
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Ballon-Herrenrad

mit erstkiassigar Ausstattung, eine unbedingt zu-
verldssige Maschine von splglend lsichtem Lauf

Ausfihrung:

Conticord-Beseifung 282",

TiEhfl"-t-H.-.r Hochglang-Emailliering  mit  doppellen  orange
inien.

Eeate bochplinrende: Wernickiung.

Al dein oberen Raliménrobe befindet 2ich ein Hinweis fber das

.-'li:l.-:'!'-u||'pcu der Weifen, demil die Felmen pichi aul den HBoden
SLOEED,

Lenkier Mr, 2 mit AuBenbremse, Zellulold-Ciriffe mit Wislst an
dien Erden,

Tretlagee il Konnshefestigong.
Pedale N1,
Feler yeenickeller Schiensnzattel. (Aul Wiznech Hingelederdaliel)

Besthewihrte - Bremnabor- Rollenkette i hochwartigein schiwe-
dischen Matefinl, Tl U Tailung.

Feettenrhider 40 : 18,
Uebersetring 62 Zadl,
Clatle Staklspeichen. (Aul Wunsch holefarblg emaillierte Felgia)
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. Ballon-Damenrad
von stabiler und dabei doch hocheleganter,
varnehmer Bausrt

Ausiihrung:

ConHeord-Beresfung 25852%;

Tiefschwaree Haochplans-Ematlliecung mit doppelien orange Linken
Besle hachglinzende Verticklung

Auldem pheren Babmenrolin Beliodes sich ein Hinweis jiber das

} Allpunpen der Recfap, dapiid die Celgen nith! auf den Boden
stofien,
Lenker M, 2 mit Aullenliremss, Zellcland - Criffe mic YWulsk an

den Ende,
Tietlager mit’ Konnsheiestigung.  Extialelie Fligelpedale N 1.
Cutfedernder Safted mit vermickelten Federm, (Ao Wiinsch Hiimge-
federzatiel.}
Besihewdlirte. Brennabar- Ballenicette: ans  hochwerizem  dehsie
dischen Material, Voo Tellung.
Keblemrider 360 17, Usberseteong 60 Lol
Braitnabor-Eetdaniast=n,
Catte Slahlspeichen. (AnfWunzch holmfarbiz emalllierle Felzen )
Haltbares Kleiderovls in geschmackyvaller Farbenstellung,
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So urieilen Kenner

aysaigenar Erfahrung Ober Brannabor-Ballonrad:

Das Radiahren wisdar gin Vergnigen

Septfember 1027

Machdedan deh das von Thnen beropene Brennabor-
Rallanrad fastem halbes Jahr priindlich erprobt habe,
iihethiteich Ihnen pachstehend nun das Erpebnis meiner
Erfahrungen mitkeilen:

e Ballooberefung ist beim Faheead als gane ent-
echivdener Forischotl zo bezeichnen, Bei den heuligen
durch den Krealtverkehr mieisl sehi milgencmimenen
Strafen sl der Wnfersehied in der Federung uned. Weich-
heit des Fahrens segeniiher dem Hochdruck paazenorm
und machi das: Kadinhren waeder zuom Mergpnipen,

Wieviel peringer die Erschiitterungen sind; pehit atch
daraus hervor, daf dch bGub den gleichen Wegen mil
dem Batlonrad noch nie oebrochene Speichen hatie,
veahrened ioh aab dem Flochelemckiad alle Manale, mametts
lich am Hintecrdd, Siniee Soeichen ernevern  mufiie.

L Anzehl der Reiféendefekte sind beim Ballonrad
wesenllich - geringer als heim Hochdrickead, was auf
dig pribers Machpiebigkeit dec Reifen gegen  scharl-
kaniipe und =pitzipe Gegenstinde surlickeullihren sk

weahrend meines Uslaubs hatle ich Gelegenhed, das
bad auf-steimieen CGehirgswesen zu erproben und habe
cabiel Wepe mib Clenull befahren, die ich frither Fir
iiitfahirbar pehalién “hiite

Lrer oft pemachie Einwand, dall die Ballonreifen er-
hilden Fabrwiderstand bedingen, scheint mir nicht zu-
rufreffa. Bel ealireichen Auslaubversuchen ey klsfng
Meipnnzen labe ich slels festgestellt, daf memn Ballon-
riel schneller war ale die zom Vergleich millasfenden ]
Hochdruckrider,

[eh emplehle daber pdermiann Hirodie Anachaffung
eies neven Fehrrades nur ein Ballonsad und finds @5
direkt uaverstindlich, dal heute poch Ciebrauchseider
il Flochdruckbereifung hergestellt secden,

FRANZ ZENO DIEMER,
Ingenienr bel deny Dornier-Fligzeiowerien
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| Tadellos Ieichter Lauf

L beck: afen IT, Navewmlee 1028

Ieh frage an, oh Sic von: Hamburg aasauch Batlan-
racer jetzt schon efernk annem. [chhabe son der Fabnk
cwei echalten wand mdchie meine Bewuoderumg fiber
den tadellosen leichien Lauwi der Rader anzsprechen,
und hotfe; hicrin prolien Absaty Gitizen, 70 kénoon,

FRIETYRICH KEMPEE

Veenmkrwseny (e ), den 9, Febenar 1027

Ich fahre seit sechs Woclien i Rad mit Ballonreifemn,
Drsselbe fihrt bedewiend leichior als alle anderen Bader,
wor-alem merkt man kieine StaReaof schlechten Straden
ind Weped,  Besonders michte ich poch érwithnen,
dalf man aueh golehe Wepe befalizen kan, aul degen
man mil einen anderen Bade wicht vorwiris kopimi
In- meéimem . Heritk ™ hal das. Bad grofie Ancrkoanong
wefunden:: Bis jetzt habe ich wvier Ballonrader erhalien
utd moch achil Stéck - bei den Werken in Aufieagy me-
geben, Ieh kann das Bad jedem empiehlen,

i UL N Sl i o B ol o

Negsiadi, den 23, fangar TW2T

Ich beztellte &im 15. Januar noch cin Brennebor-Balion
rad, wril das ersle’ schon verkaoft st Da ich nun
noch literessenten dafie babe und gerne bis zur SaiEon
sefion mabrere davon laufen hitle; bafe ich Sie hif-
lichst, denw Versand: go bald als midolich ew machen,
da ich- mir vam Verlauf lHrer Ballonmaselifnen wis
verspreche., Bie Maschine lioft besonders auf schilecl

bem - Pilasier dubierst leichb ERNST PETERS

Begquames Fahran

Crhxhigven, den 3. Febrnar 1027
i il den gelisferten Bollenridern sind meine Kinden
sehir eulrieden, da die Biider sich dudch leichies Laut
i beguemes Fahven auszeicliner.
H A VON BROOCK

Quelle: Heinz Fingerhut, velo—classic.de | velopedia.online
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Nimmt ohne Schwierigheit alle Steigungen

Brandenborg, dex I7. April 1928

Daich iirmeinam Berul als Tierarzt jalirays, jalirein das
Falirrad benutze, Kann ich mir am besten-ausden hieriis
gewannenagn Erfahrongen ein Lirtell liber das Brennabhar-
Ballanreifenrad, «dasich scit 1Engerer Zeit in Gehrauch
habe, erlsoben, Yoo allen bisher won . mic erprobien
Marken eapd s mir am.omeisten zu: denn awch ba
echlechlem Wetter und anl schiechien Wegen hal sich
das. Ballonreenrad 20 miginer Zulciedenhell  bewdhet
Es Eilirlosehr leichd und pimmi oline -Schwisiiokei
alle Steizungen. Nacli memer Ansichl 21 83 zuny widec-
standskihigen Tourenad wiegeschalfen, so dalich es
warm: empichlen kann.

OTTra KOLREDR, prakt. Tierarst

Fahrt ohne StoB
Salingend, H,, dea 1. Febroar 1937

[ras gelieferfe Brennabor-Fahread mit Ballon-Bereifung
igt panz vorziiglich bei allen vorkommenden Hindes-
pissen, wie bei schlechien Strafen und losen FaBwepen,
Das Rad: Eihrt ohne Stof und laufl sehr leichi, be-
sonders aufl schlechiem Pilazter, pemenliber gewslin-
lichen Ridern: Teh kann das-Billanrad jedeny emplehien;
da es: leicht und sanft dber alles hinweggeht,

AU, WIEGQMANN

Alle sind entzuckt

Saal a;d, Donoyg, den 27, Dezember 1928

Ueber den leichien, -stollreien Lauf des’ Rades hin
{ch hocherfrenl, Auch alle diejenigen, denen ich das
Ead zur Probe gab, sind ganz entzlickt iiber den leichien
Lauf desselben. [eh kann das Brennabor-Hallonrad-allen
jenen, dis holprige Wege ru fahren haben, nur aul das

| beste emplehlen. A MUEHLBAUER

Quelle: Heinz Fingerhut, velo—classic.de | velopedia.online




| -_.!

? Andera schoben

Hagen {(Bezirk Bremen), den 5, Fedrnar 1927

Die Anppbe eines meiner Kunden, dal er ewischen
et rrten, dicdurch ein schiechies Pllaster werbunden
sind, fionf Badfahicer dbecholt lat und daller apf cinem
Sendwege eine Stejgyng miihelos nchmen  konnte,
wiliierd die ilim bepeznenden Radfahrer wegen des
sandizen Wepes ihir Fahread schoben, charzkierisiert 5o
recht dic-Mitelichkeit und Zweckmabivhkeit der Ballon-
bereifung auf schlechiem PHaster wnd sandipen Wezean,

FRITZ OTTEN

Denkbar baste Erfahrungen

Oerlin-Neugdlin, oon B, Febriar 1527

Ich! bin in der angenehmen Lege tThoen mifteilen zu
kinnen, dabich mit lhicem Ballonrad, welches jch Ep-
lich bemitze, die denkbar besten Erfabrungen geimnacki
habe. Abgesehen davon, dall «der Lauf desselben ik
oylen StEaflen ehensa lgichi ist, wie der des gowihn-
lichen Bades, hahe ich festsfellen kinner, Jdaf bei Be-
fahrén der schlechtesten Filastersirafan, Feldwegs efo.
dar “Lavl Thies Gallonrades ein falbelhalt rolbger und
leichter ist DhieBatlonreifen fangenalle Bidike der selileci=
ten Steafien -auf und Bad sowie Radfahror sind den Fre
sehiifterungen nicht ausgesetzt, 5o -hahe wch festpestellt,
dafach nach-Zurickiepssis von langert und besanders
gchlechen Strecken ‘bei wellem nichl o epmdidet war,

‘ als nach Zuriicklegung derseiben Sirecken mit eibem
pronahniichen Eade, Ein weiorer, fulierst wichiiger
Faktor izt der, dal die Fahrweise infolpe der hreiten

# Bulomreifen cine viel sichecere ist und das Ausgleiten
aul nassen, sehitipftgen Siraben vermieden wird: Auch
gind Reifendelekie duich diz grobe Efastizstit des Ballon-
reifens Tast-ausgeschiossen,

Machdem ch iz NVaorziipe des Ballonrades peniigend
kepnenzeiernt habe, o mdchie (el kein gewiahnhiches
Rad mehr boputren uwd méchte jedem Radiahrer Ihe
Pallonrad empfehlen.

ERICH ABRAHAM, Rennfalrer
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Des Lobes vall

Fulda, den 3. Felruar 1027

pit Threm Balloargd bin ch sehr zufreden, hahe
mehrere verkaufd, Dhie Konden smd des Lobes yol|
fiber dus snpenehrne, weiche: Faliren und den unge-
wedlmhich leichlen Lauf des Kades,

Huoffe, 21 IIEFLL_',_E'ILE[:.IJ.EF Saison | grifere Bestellunp
machen 2u kdhnet, HUGO KIEHL

Sehr groBan Anklang

Minchen, dew 27 Januar 2T

Wi tedfen Thien mil, dall die Ballonedder sehr grofien
Anklang gefunden haben. Teotz iofer Saizon heben
wir schon mehrere Batlonriides vencaubt und st ansers
Kundschaft sehr zufricden, Wir glanben schon heute,
i der Saison ein groberes Cicschiift mil Ballonradern
machen i kdnnen.

Wann kdrmnen wir mit Bestimmithen! aif Lieferung cer
zuletzt bestelllen Balioncdder rectinent

JEEIUS BEINER & o,
Sanft wie aut Asphall

Lele & Hann,, den 1. Februar 1927

Tefen Thnen haflickst mil, dal wie mit dem uns
e Probe pelieterten Ballonrad sehy etfreden sind.

Es st eine falsche Ansichl, wenn angencmmen wird,
das Rad liefe durch die dicken Reifen schwerer; im
Cregentél, besonders auf halprigen Siealien gl.:|[e-| &4
0 sanfl wie suf Asphalt,

Beesonders fHirdlere Damen und Herren  war [hre
Effindung. ein Bedirinis,

Wi mochten Sie gleichzeitiy bitten, uns allesschnell-
stens noch €in Ballonrad senden zu wollen,

LQTrTO LIE8USECH & B,
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Ideala Fedarupg

Hitdeshein, den !, Februgr 1927

Ich teile Thoen haflichst mit, daf: das Brennabors
Baltonrad -hier grafien Beifall pefunden Ial. Bezonders
bietet die ideale Federung grofie Verwendungsmig-
lichket

Filr Beruiseweckes jeder Art, besonders auch for den
Landwirl, ebenzo [ deq Geschiftsveshehr und  auf
holprigstem Pflaster dileitedas Brenmsbor-Ballonrad das-
jenige-mad sein, was schon seiblangem gesuchl wiirde

Cianz besonders geeignet eescheiit dieses Maodel] Tl
den Einbau eines Fahrrad-Hilfsmotors, -jedoch miilite
der Rabmen einen groteren Dorchzangsraum. §iir das
Hinterrad halven, damit der Antrichsnemen ungehindert
durcitmefuliel werded Kann. Teh empiehle Thnen, diedes
zu heylicksichiizen, nachdem ch beim probeéweisen Ein-
bau eines Ruppe™-Mators vorstelende Feslatetlungen
pemiacht habe

Ber cdieser Cielegenhes hitte ach Sie noch, dem io
Aultrag gegebenen Wagpon Rider zwel Bretnabor-
Ballehrides mil niedriger Rahmenhdhe {55 cm} beifilgen

- wollen WitH SCHIRMER

Ein guter Gadankes
Heuswm, den 33 Novembers 1935

e heiden meir zuerst pesasndien Ballonrider finden
den vollen: Beifall der Fahrer und glagbe jch, dalices
eirt puter Cledanke der Breanabor-Werke war, diese

Rader zu bauen. HERMANN LUETIENS

Alle Radfishrer |nisressa
fenrath o ke den 200 MNovember 1026

Brit acht Tagen hin ich im Beziize des Musier-Ballon-
rades pnd mull then #a mciner. Ereude mitteiten, «dall
alle Kadfahrer grolies Inferesse der neuen Maschine

enfperenhringen. GERHARDT G.M.B H
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Das Had fir den Landwirt

Schmerz ke b Brawdenbirer, den 20, Naw., IF20

Das mir dihersandie Brennabor-Ballonrad habe ich
aifatten Wepen ausprobiert und labe dabei featgesielll,
dab es das geelpnetsie Fahrrad §lir den Landwirt ist.

AUl echlechiem Phaster wird der Sloll anfgefangen
angl e Erschitterung bedeutend  vermindert, A
mand-, Wiesen-_und wWaldwezen (rigt die broile Hors-
fung iiber albe Hindernizse Rinwes, so daff cin Butschen
deés Rades vollstindiz fortfallt lch konnie Wepe alail
und leicht befahren, beldenen ich bei gmeniem allen
Rade fmmer absteipen mulBle

lch kannd dieses Rad allen melnen Berufsgenassen,
landwirtzchaftlichen und Fortbeaniten nir eciplelilen.

C MICHAELLS, Gulshesitzer

Hécheta Vollkommenheat

Altenwalde, den 5. Febraar 1927
Aakikafifs 12

fch karnn Thnen die erdreuliche Mitteilung machen,
dafl [he Ballonrad mie ausgeseichnet gefallt, Ich habe
gefunden, dab 3 selirgut ausgefihct und von hachster
Volkammenheil ist, Schon jefet kann dch feststellen,
daliich, sowie meil, Kundenkreis durch den’ leichlen
Lauf =ehr zufricdengestelll £ind. 1ch hille, pleich noch
ein Damen-Ballonrad, rot lniier, mit Freitaul xu senden.

HERMANN FLEDER T

Fir dltere Lauia besondars geeignet {

Trice, den 7. Febrrar 1927

B von uns verkaufien Brennahor-Hallonricler haben
sich Ins jetet put bewihrt Lnsere Kunden loben sehr
das b#quénte Fahren, namentlich aul schlechteren Sica-
Aen und Waldwegen,  Auch st das: Rad bBesonders
fiir fltere Herren aulercrdentlich- peeignet;

FH. ACHT, Komrrandit-{iesellsaliali
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Ballonrad ist Tagesgesprach

Halle, den 7. Felbruar 1027

Das Ballonrad st hier Tagesgesprach in Radfabrer-
kreisen,  Wepen des  Zusammenlaufs an  deér Bahin
miuBie ich es pleich da auspacken, damit 83 Jeder pro-
bieren konnte. Des Kiuler des Rades Ehrl tigheh eiwa
15 Kilometer und behauptet, das Ballonrad geht min-
destens in Dyitie! leichier als eig gewihinliches Fahr-
rad. Auch ich habe dies festgesiclit, Bei Einselzen der
Saison werden hier hauptsichiich  Brennabor-Ballon-

rader in, Frape kommern, HoHORMAMNM

Allgamalnes Aufsshen

Pladerkansen (Wiirft ), den 4, fonnar 1927

Hiermit hestitige ich den Empfang [hrer beidin
HBrennahor-Fahrrdder,  Das Brenrabor-Ballonrad  erregt
hier aligemeines Aufsehen und meine Konden sind von
dessen leachiiem und elastischem Eaul -gang entzickt
unsd ich glaule Begtimmt, dab ich it dem Kade zum
Frithjahr ganz annehmbare Ceschifie machen kann,

CARL MAYVER
Ein Hochganu3

Bad Albling, den 31 Janiar 1028

Sovhen bin ich vor eirer Radiour mit Ballonreifen

1‘ ririckpekommen, Es st ein HochpenuB: Hir jung wnd
| alt mil dem necen Ballonrad zu faheen {iber Berg und Tal,
iier Stock wind Stein; bei guiem und schlechitem Wetier.

Ich bin iiberzeugt, dali die Maschine in hedriger Saisan

ihrer Lieferflimma atfle Ehre - machen wird, wnd ich swerde

sieauf das besie empichien in meinen Freundeskreizen.

Das: Rad Hiufi spiclend leicht die-Abhinge des Wei-

delstéins himauf vund herabh durch Flur und &u ins Tal,

lch bin ein alter Eabrer und kann Thnen nur gratulieren.

Ich witnsche mir-kein anderes Rad 7o meinen Fahiden.

PETER HOESS, Polizei-Wachtmelster
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Ein Markstein In dar Entwicklung des Fahrrades

Miraberg, derc 28 Desemiber 1920
Sie leam, sie-sah, sie sicgle!® - die pege Brennabor.
Baflenreifenmaschine! — Schon die erslen paar Tritfe
mit demn Pedalen verkiinden dest Tahrer den Siegestaot,
den ciese epochemachende Meuerung antreten. wird,
denn frotz der veshidlinismatig ungewihnten Dimension
der Beiten, mulh man, verbliiff, cinen spielend Echten
Lauf der Ballonreifenmaschine konstatieren, Leichl wie
il dedemden Schwingén, wiegénd und. schwebend
Ziehl man seie Bihn, erliiflt von eitem jauchzencen
Cilickzpefilhlpeldeter Erdpebundenheit! Seies Land-
straliz oder Kapfsteinpflaster, Asphaliweme ader Kaip-
peddamm — 2 sehlechior  die Bodenbeschaffenbeit,
desto berzeupender macht sichoder Morledl stolifreien
Fahrena bBemerkbar,  Alle Hindernisse, die dém Radler
auf Strafien vod Wexen in welligem Terrain entgegea.
treten, die  saugen” die efastizchen Ballonreifen soru-
sagen aul. Mipen die erhitterteri Feinde des Radfahrers,
schartkanfige Schotiersicine, Cilasacherben oder Mamel,
noch so hoshaft lavern, — wer Ballonmeifes  fihrt,
grloitel diber diesescerlkirmiiche Gesindel der Strabe
himwep, niemals Ciefahr laakend, jeden Aupeiiblick
konztatieren zu miis<en, dali zich einspitzer Gepansfand
unler angstvoliem: Pleifen des Pneos dort | schhaft”
gemacht hat, Vorbei st fir den Ballonregenfahrer die
Zeit, da man bei fassen und Schwiedpen Strufenver-
hiiltrtizsen Gffer unhebeime Bekannlschafl mit Mutier
Erde machen mulite, Gleiclt einem braven Arbeilstier
zieht der Falonreilen seinz ihm wvom Fahrer WO e
schrichone Bahn, er gleitet nicht und bringl seingn
idann nie in Steczpefahr, Er hat poch mehr Vorzige,
salche, dic-man ersf fiithlen und dankhar freudip ance-
kennen kann, wenn' man selbst einmal gleitond durch
das Terrain perogen st Ein Marksiein in der Ent-
wicklungsoeschichie des Fabrrades, enochemachend aul
deifl Geluet techmscher Neuesrungen, wird die Baflomn-
reifen-Brentaborinasciine sich schon in den mdchsien
Jahren eailreiche Freunde erwerben und, namentlich
die diberodie Jupendjahre hinausgeeilten Lelte, insbe-
sondere auch die Damenwell, werden gern die beach-
tenswerten VMorziige der Brennabor-Ballonreifen maschine
voll anerkennen. 5 10, Sportschrifistelier
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. Dia Vorieila stechen ins Auga

Frawkfuri a, M., den 26, fannar 1027
Mempe Lovdnngde 24

1¥e wes hemusicrien Dallonrfider haben unsereén
vollen Beifall gefunden, und es war uns auch schon
miielich, eine grifere Aneahl weiferzuverkeuten,

e Ballehrider haben unstreitin gegenither den Fahr-
radern, sie wil Hochdruckieifen awsgosialtet simd, eing
ganze Anzahl Vorteile, dis unhedingt ins Auge =techen

Es fihrt sich auf dem Ballonrad vicl beguemer, da
der Gummi stark Federt, Avferdem glaulen wir-auch
bestimmt, dield der feickte Lauf der Mazching dirch
den Unntlang der Reden nichl Besinteichiiet wird,

Sabald wir wicder Bedarf haben, edhalien Sie wzere
sweiteren  Aulicize

HERMANN MANEKQ AKT-0ES5,

Hindarnissa dbarhaupt nicht

Feogesnek-Breomen, den 15, Februar 1927

Eezliglich der peligferten Brennabor-Ballonsider lann
ich Thnen mitieilen, oad. die Ballonbercifune. wirklich
sweckdienlich ist, Wie beim Automobil die Wahl des
richbfiren Redfenprofils nojwendiz ict, 52 entzpricht such
die Ballonberditung beim Faturade dem Zweck, deén
S0l aufunebenen Wepen und Sirabzn abzuzchwiicken
bexve, ganz u beseitipen und - so das Hadiabiren noch

| mehr zu-einer Annehmiichkeist 20 machen,  Wihrend

' man mif ciner gewihnlichen Bereifung deicht ant Feld-
steinen _und hervorstehenden PHastersteinen zur Seite
abrutecht, wird das Abrutschen ducch die meuen Micder-
druckreilen vollstfindly vermieden, Der Rudishrer he-
meskt bei Ballonbereilung, dig Hindermizee chechannt
nicht.  Anch fber aufgeweichite Feldwere: {S8Ecl man
mit Hallonbereifung feichter, weil die bBishange gewihn-
liche Bercifung zu hart st end leichier in die aufge-
wiichien Weze hincindriigkd, was i erschwerles
Fahren verursacht:  Auch Reifondefelie dilrftes durch
die weiche Ballonhercifang vormieden werdeai,

FRIEDR. WiLll. HEINEMANN

19
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AuBerordentlich sichear

Charlottenbury, den 21 Pezermber 1020

Bei meinem letzten Besuch in Brandenburg nahm ich
ein geues Brennaborrad mil Ballonbereifung mit, und
da ich das Rad fasl tiglich benutze, machte ich nicht
werfehlen, Thnen einiges fiber meine Erfahrungen mit
diesem mitzuieilen,

tan fihrt aulerordendlich sicher; dics st insheson-
dere auf massen Asphaltsiralen oderavfgeweichten, oder
sandipen LandstraBen sehrvon Bedentung, wie il es ga-
rade in letzler Zeit bei dem feuclien Wetter oft [eststellen
konie. Bei den-anderen Ridern hatte may immer das
Clefiihl auszugleiten; das f@E nun durch din Hallon-
bercifung yollkommen forl, leh bin erstaunt fiber dicss
Mevsrung, die wohl kaum zu Gbherbicten scin wind
und il bin Gberzeopt, dad man dieses Rad mit Ballon-
bergifung unbedingt den  anderen Radern vorzielien

wird Al FRED SCHRAGE, Rennfufirer

Eine groBa Erungenschafi

Receusbare, den 20, faougr 1027

Blas mir gesandie Brennabor-Ballonrad probierte ich
auf allen Wegen und: Berren, auf den schlechiesten
Ciratien, ‘liber glitschige Straflen und  Kurven,  dber
SfrmBenbahnschienen et et und war Gher dessen
leichien Laufl pepenliber den-bisherpen Ridern ersfaunt.
E= is1 mir wieder ine Frelde peworden und bietet
mir wieder emen neven Reiz des Radsports.  Als alter
Fach- und Sportsmann kann ich wirklich ehrlich be-
haupten, dab das Hallonrad: noch eine Zukunkl hat und
in allen Radfahrerkreizen noch begehri werden wird.

Es izt wirklich eine grofie Errungenschaft der Falir-
radtechnik und ich michte allen meizen Kunden und
Bekannten zureden und-empfehlen, sicli ein Balfonrad
el beschaffen, Die einzelnen Kunden, die ich schon
damit belieferle, spréchen sich nur lobend ber dis-

A2inE Ay FRIEDRICH PILZ
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Bezonders aufl schlechien StraBan

Schaching, den 28 Jadnar 1327

Pas Brennabor-Ballonrad, welches ich ethallen habe,
erfiilit die Anforderungen an leichien Laof und ruhiges,
beqguermes Eatiren vollkomimen, besonders in den schilech-
ten Sirafien, die heute fioerall suf dem Lande sind.

M. SAIMANNSBEROER
Erwartungen wait Obertrotfen

Berlin-Sfeplitz, den 20, November: H26

Meine heulige dreisfibndipe Prohefahrtaul dem mir
freundlichst zur MerfGgung géstellten Brennaborrade
mit Miederdruckreien (Continenfal] Hat meine Erwars
turigen weil berteoffen. [ch Babe das [<ad den hirdesfen
Profungen auzgesetz), bin iber Stock und Sfein guer l
durch den Crunewald gefahren, habe lange und ficfe
Sandstellen, in denen dch mit einem Bade mit Béfen
alter Arl nur schwer oders ibérhatpt nichl weilerge-
leammers wire, mit Leichiipkedt and ohine wezenlliche
Vernngerung des Tempos geamrimen, Bordschwellen
und: clendes Siginpiltasier elegant thecwunden. 1en
Fulweg l&ngs des Luchs zwischen def Sprungschanze
und. Pawlsborn, der an der: elzipen  Jahreszeit wviele
abzcheuliche Moraststellen aufweist, in delten die ge-
wishnlichen Lultreifen reftungstos steckenbleiben odeg
ausrutschen, habe ich befahren, ohne einmat phateigen
ru missen. Hierzu' kommi das: bel meinem Alter won
64 lahren besonders enpenehme Gefirhl des weichen,
stolfreen . Fahrens; kurz; ich bin enischlossen, falls
ich mir noch ein neues Had anschalfen sollle, nur ein
golches mil Baltonreifett zu wakiem

Ich habe mein erstes Rad fin Jahre 1309 besliesen,
habhe seitdem waokl alle reverfundensn Rbder und Be-
reifungen benuizt, panz Dewtschiand und halb Europa
auf dem Rade durchguerd, kann mir daher waohl ginige
Sachkenninis zutraven, so dal mein Urteil Gber diese
neteste Verbesserung. fire Sie. und die Hersteller des
Rades und der Resfen wiellsicht nicht ohne Interesse ist,

HANS KRUEGQER, Stadfoberinspelfor

21
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Ein wesentlicher Fortschrit  r gy 17, Januar 1027

Ich Frewe: mich, [hnen. hiermil aus. égener Initiative
stifgilenszu kinnen, dall ichomit dem Bel Ihien pe-
Kauften Brennaboread MNro 1220461 mit Ballonreifen
aufferordentiich rufrieden bin,

Dvas leichie und ecschittterungsfrée Fahren auf diesen
Hatlonreifen izt gerade bei dem vielfach sehr halprigen
Strafienpilaster eine profle Annehmiichkeit und  ein
wesentlicher Fortechritt gegeniiber den bisher Gblichen
Fahrridern mit gewihnlichen Refen.

Machdem: ich das von Thneno gekaufte Ballonreifen-
rad: mtinmehe . perade wihrend der Wintecmonate bei
jeder Arl won SiraBenverhalinissen erprobt habe, kinn
ich ein salches fiir deén Gebrauch in der Siadt und
deren Uimgebung nir besiens emnpiehlen, Dr B,

Das |deal
Neakolls, den 19, Jangar 1927

Ias van Ihnen bezogene Brennabar-Ballonrad tiber-
frifft boi weitem meine- kithnsten: Erwartungen,  Eine
Errungenschaft, die dltere nerviizse Fahrer vollauf be-
fricdipt

Ich habe nicht mehr nétie, bei schlechter Bodenbe-
sehaffenheit Umwege zu machen und cmpfinde  alle
Unebenheiten -als angenehmes Wiegen. Ein solch ab-
solutes Sicherheitzpefihl habe ich ber keinem Rade
emplundei Selbst bel nassem, schlipfricem Boden
halte jch ein Ausgleiten [0r auspeschlossen. Meine
Befiirchtungen, dall’ das riesipe Reilenprofil  pridberse
schimutzmengen aufachmen wiirde, waren pgrundios
Selbst bt schmierigsier Stralle war eine Krusfenbildung
fiicht zd bemerken,

lch fahre nuen bercits 30 Jahre, aber so zulriedenge-
slelll war ich noch nie,

_ Also, wie gesagt, das Ideal fiir den Hlteren, empfin-
tgienaiet: FRIEDRICH SCHILD
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Ein jedsr staunt

Lefnin, dem 26. November 19260

[a mein Kehrbezick Lehnin weit auseinander liegt,
bin ich genotipt, wn die Arbeifen auszufihren und zu
fibeswachen, Falirriider zu benutzen, um nach den
einzelnen Crdschaften zu gelanpen. 54 Labe fch omir
jetzt, ‘seit dem 12, November U206, ein penes Rad mit
Bullonreifen zupeleet, um dieses gete Radmodel| aus-
siprobieren und den Widerstand kennenzulernen, da
ich Jeden Tag Chausses sowie bandwege benutze
fiber Stock’ wund Stein,  Ich hahe schon vielées. erlebi;
wenn man in die Orischatien kommt, ein jeder staund
uber #in solches Modell und man mub [Glér [ede Frage
Avskunlf geben wpd “dannzum Schiud st die allge-
meie Probe zurm Selbstfahren. MNach der Prohefahrt

ist das volle Verstindnis da, RICHARD BARTET

Jedem andern Rad vozuziehan

Stattoart, den 16 full 1027

Da mir wor einger Zeit mein Fahrragd gestalilen
wurde, kaufte ich mir bei meingm Fahmadhindler, Hermrn
WilhelmEllwanger, higr, Ihr neoherausgebrachies Ballon-
rad. Machdem ich das Rad nun in allen Lepen sus-
probiert habe, st es mir direkt ein . Bediirfniz, lhnen
meine Anerkennung tiber 1hr Erzengnis auszuzprechan.
[ie Befirchtung,; dafi das Ballonrad infolpe der Girdfle
der Ballanreiten #inen schwerercn Laof hiitfe, hat sich
als vollkommen unberechiipt heravsgestelf [m Cegen-
teil, fch habe mehrmals festpestellt, daf mein Ballon-
rad sopar elwas Ieichier als ein  gewdlinliches  Rad
Tauft, Das wpangenehme Flin- wnd Herschiditeln i
sehlechien Stralen BOrt vallkommen auf, und al =a50=
digen, nasscn und: ridschigen Wepen ist das Ballons
rarl jedem anderen Bad worzuzichen, Durch die letzteren
Eigenschaiten des Brennzbor-Ballonrades wind o5 na-
mieniiich duch  aleren Leuten, denen 'das Radfahron
sorel uianstrengend wice, migplich, BEad zu fahren; —
Ich wiinsche Threm® Ballonrad hoch einen grafizn Er-
folg und zeickine hiochachtunosvoll HEINZ DENEK
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Diese wundervolle Neuheit

Brennabor-Ballonrad

mitEsEan aveh S5ie ¥enoen fernen

Wenden Sie sich an den nfichstan Brennabae-Fabread.
handber, der Thnen ein Ballonrad gane aovesbdaglich
fibr Gie rti einer Probefahrt pem zur Vertgueng  stelld

Bremnnber-Ballonpad isf ideal =chdn
Amch Sie werden dann sagent- RadEahren anf

ERENNABOR-BALLONRAD
Ist ein wirklicher Genufl!
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