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Zur Vermeidung von Bedienungsfehlern wird dem Erwerber eines Selbst-
ziinder-Fahrradhilfsmotors
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zur Pllicht gemacht, sieh vorerst mit den nachstehend in kurzer Form
verfaliten, aber wesentlichen Anleitungsvorschriften vertraut zu machen,

Technische Dalen
zum Selibstziinder-Fahrradhilfsmolor 25 = DD

Arbeitsverfahren: Zweitakt- Hubraum: 25 cem
Verdichterziinder

Bohrung: 32 mm Hub: 31 mm

Verdichtungsraum: Veriinderlich Leistung: 0,9 PS

Ubersetzungsverhiltnis: Motor/ Antrieb 3,77 : |

Kraltstoffverbrauch: je nach Fahrweise ca. 1 Lir, [ 100 km
Kraftiibertragung: Treibrolle anf Hinterrad

Brennstoff: Benzin-Olgemisch 15:1 - Petroleum-Olgemisch 20: 1
[Jieseltreibstoff (nur heller verwendbar in reiner Form) Mischungs-
verhiltnis 20:1 - Hichstgeschwindigkeit: maximal 30 km

Erliuterungen
zum Nelbstziindermotor 25 = D

Der selbstziindermotor st im Gegensatz zum Ottomotor ohne Fremd-
zindung (Ziindanlage) ausgestattet. Das durch einen Mischer angesaugte
Kraltstollgemisch wird mit der gleichzeitiy angesaugten Luft fein ver-
nebelt, im Kurbelgehiiuse vorverdichtet und als Kraftstoff-Lultgemisch
iiber die Uberstrimkaniile in den Verbrennungsraum gedriickt, wo durch
hichste Verdichtung das Gemisch zur Zindung gelangt. Die hochste
Verdichtung erfordert zuniichst der Kaltstart, withrend nach der Ziindung
des CGemisches der erforderliche Ziindzeitpunkt je nach Erwirmung,
Belastung und Drehzahl durch die axiale Verschiebung des gesamten
Zylinders reguliert wird, Die Verstellung des Zylinders mit der darin
fest verankerten Laofbiichse erfolgt vom linken Drehgriff am Lenker
durch Bowdenzug iiber Trapezpewinde. Der Verdichterraum wird durch
Verstellung verringert oder vergroliert.

Das Kurbelageregat

ist entsprechend den im Verhrennungsraum entstehenden hohen Driicken
aus hochwertigem Werkstofl hergestellt. Es lduft in 3 Ringrillenlagern,
wobel das Pleuel aul Rollen gelagert ist,
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Der Antrieb

erfolgt mittels einer aus Spezialgummi hergestellten profilierten Treib-
rolle auf das Hinterrad. Durch ein oberhalb des Rahmens angebrachtes
Schaltsegment wird aus der Leerlaufstellung heraus die Rastenstellung
fiir den den Wilterungsverhiltnissen (trocken, nall oder Schlick) ent-
sprechenden notwendigen Anprefidruck zum Hinterrad betatigl.

Die Schwerpunktlage

ist durch die elastische Aufhiingung des Motors unterhalb des Tretlagers
fiir das Fahrrad die piinstigste und wirkt sich deshalb vorteilhalt aul die
q Fahrbahnlage aus.

Die Bodenfreiheit dea Motors

ist geniigend; sie entspricht etwa dem ftiefsten Punkt vom Akiionsradius
der Tretkurbel.

Der Kraftstoff-Luftmischer

wird im Herstellungsbetrieb der Motoren zum Fahrbetrieb fiir Benzin im
Mischungsverhiltnis 1: 15 eingestellt. Bei Anderung des Kraftstofies von
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Benzingemisch aul Petroleumgemisch  oder auch aof Dieselkraftstoff-
gemisch wird durch eine leichte Handhabe lediglich ein in der Konizitil
anders gehaltene Diisennadel eingeseizt. Durch die Betiligung des Gas-
drehgriffes an der rechten Seite des Lenkers wird die Gemischaolnalime
und die Fahrgeschwindigkeit geregelt.

Anleitung fiir den Einbau des Motors

Fiir den Einbau des Selbstziinder-Motors ist jedes normale Herren- oder
Damenfahrrad geeignet. Voraussetzung ist, dab das Rad beiriebssicher
und das Hinterrad keinen [ldhen- ader Seitenschlag hat.
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Die Aufhingung des Motors ist einfach und erfordert keine Ver-
anderung des Rades. Der Motor ist mit der daran befindlichen Aufhiing-
nahe mit Stifischraube (Bild 4) von unten durch die hinter dem Tretlager
hefindlichen heiden Rahmenverstrebungen zu fithren. Alsdann ist die
Spannplatte mit den beiden Gummibeilagen aufzulegen und mit der
Sechskantmutter fest anzuziehen. Hierbel ist zu beachten, dall zwischen
Treibrolle und Hinterrad ein Luftspalt verbleibt und dali das Hinterrad
noch frer ldoft. Seitlich ist der Motor so auszurichten, das Tretkurbel und
Kettenrad nichl behindert werden und der Reifen bei angeprefiter Rolle
nicht am Getriebegehiuse schleilt. Nunmehr sind die mit dem Motor und
dem Mischer verbundenen Kompressions- und Casdrehgriffe auf den
Lenker aufzuschieben und mit einer Madenschraube fest anzuschrauben.
Es empliehlt sich, fir den sicheren Halt der Madenschranbe eine ent-
sprechend kleine Einsenkung am Lenker vorzunehmen. Der Kompressions-
drehgrifil wird links, der Gasdrehgriff rechts am Lenker angebracht. Die
Bowdenziige sind am Rahmen und Lenker mit Kabelbiindern zu beles-
tigen, so dalh diese den Fahrbetrieb bzw. die Lenkung nicht stiren.

Der Kraftstoffbehilter (Bild 1)

wird mit einer kleinen Neigung nach vorn wie jeder iibliche Gepiick-

triger angebaut. Nach Fiillung des Behilters mit Kraltstoll ist nochmals ﬁ
der ordnungsgemidbe Verschlub des Benzinhahnes zu priifen, Dann erst
wird der mitgelielerte benzinfeste Gummischlaueh auf das Nippel des
Benzinhahnes und das andere Ende aof den Anschlufistutzen geschoben.
Dabei ist darauf zu achten, dab keine Luft im Schlauch verbleibt. Der
ordnungsgemiibe Durchlauf des Treibstoffes kann gepriift werden, indem
die Verschlufbikappe am Mischer (Bild 4) gelist und der Schieber heraus-
gezogen wird. Bel Offnung des Benzinhahnes wird der Treibstolf durch-
flieben. Der Benzinhahn st dann wieder zu schheben, der Schieber
wieder einzusetzen und die Verschlubkappe wieder fest anzuziehen.
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Das Getriebegehiiuse (Bild 4)

ist mit Motorenil geliillt und betrdgt der Inhalt ca. 30 cem. Durch das
Lisen der Oleinfiillschraube oben am Gehiuse st von Zeit zu Zeit der
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Olstand zu priifen und evtl, O1 nachzufiillen. Die (NablaBschraube hefindet
sich am unteren Teil des Gehiuses.

Bedienungs- bzw. Startanleitung

.

Benzinhahn offnen.

2 Auf das Rad setzen und treten und dabei Kompressionsdrehgrilf

3.

(links am Lenker) linksherum his zum Anschlag drehen.

Motor durch das am Rahmen angebrachie Schaltsegment (Bild 2) wie
folgt einrasten: Stellung | - bei trockener Fahrbahn
Stellung 2 - bei nasser und schlickiger Fahrbahn,

4. Den Gasgriff rechts am Lenker etwas nach links drehen, dabel gleich-
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zeitig den Kompressionsdrehgriff - Bild 2 - (links am Lenker) soweit

Bild 2

rechts herum, d. h. von aufen nach innen drehen (eine ganze Umdreh-
ung) bis Ziindung des Gemisches erfolgt,

. Nach dem Zlinden noch mil weitertreten bei gleichzeitigem Nach-

lagssen der Kompression (linker Drehgrifl) linksherum drehen und
dabei entsprechende Regulierung des Gasgriffes, bis der Motor hiir-
und spiirbar rundliult, vornehmen.

-Die Geschwindigheit ist maximal zwischen 25 und 30 km zu halten.

Hithere Geschwindigkeit schadet dem Fahrrad und schlieBlich auch
dem Fahrer.

. Kompressions- und Gasgriff-Stellung sind im Fahrbetrieb [iir die

rewiinschte Leistung zueinander abzustimmen. Hierbei ist zu beachten,
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daf mit der Kompression immer soweit zuriickgegangen wird (links-
herum) bis der Motor seine beste Leistung abgibt.

8. Keinesfalls darf der Molor bei starken Bergabfahrten als Bremse
benutzt werden, sondern ist der Motor auszuklinken (Leerlaufraste),
der Gasgrill zu schlieBen (rechisherum bis zum Anschlag).

9, Bei griBeren Steigungen mul dem Motor durch Mittreten nachgeholfen
werden. Das Abwiirgen des Motors ist unbedingt zu vermeiden.

10. Das Abstellen des Motors
(Gas wegnehmen (nach rechis drehen) - Kompression nachlassen
(linke Hand nach links drehen) - Motor ausrasten. Bei Unterbrechung
des Fahrhetriebes Benzinhahn schlieBen, da sonst Kraftstoll ins Kurbel-
gehause flielit und daon zu Schwierighkeiten beim Starfen fihrt.

Evil. Stérung am Molor. Ursachen und evil. Behebung

Springt der Motor nicht an, dann priite:
|, (b Treibstoff im Behilter
2. Ob der Benzinhahn gedlfnet

Weitere Ursachen kiinnen sein;

3. Dab eine Lufthlase im Benzinzufiihrungsschlauch entstanden ist, die
den Durchlauf des Treibstolfes hindert. Lise deshalb am Mischer die
VerschluBklappe (Bild 3 u, 4) und ziehe den Schieber heraus. Offne
dant den Benzinhahn und laB Treibstoff durchilieBen, Alsdann wieder
Qehieher einsetzen und Verschlubkappe fest anziehen. Vorher Benzin-
hahn schliefien,

4. Ist eine Beschiidigung am Kurbelaggregat oder im Kolben entstanden,
kinn die Behebung nur im Lieferwerk vorgenommen werden und ist
deshalb der Motor an das Werk einzuschicken.
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Frsoffener Motor zufolge falscher Startbedienung. Abhille erfolgt, |
indem Benzinhahn und Gasgrilf peschlossen werden. Der Kompressions- '
griff ist linksherum suriickzudrehen und das Rad mit Motor kriiltig durch-
sutreten. Dann erst kann wieder ein vorschriftsmiiBiger Start erlolgen.
6. Rutschen der Treibrolle, Zuniichst muf gepriift werden, ob geniigend
Luft auf dem Hinterrad aufgepumpt ist. Es kiinnte auch ein #u weilter
Ahstand zwischen Treibrolle und Hinterrad eingetreten sein. Der Maotor
mull in diesem Falle wieder nachgesetzt werden.

Pflege des Motors

Um Kurbelaggregat und Kolben die unbedingt notwendige, gleichmibige
und pute Schmierung zu geben, ist der Treibstolfmischung gribite Sorg-
falt zu widmen. Zum Mischen der Treibstoffe ist nur gutes Motorentl =
Mineralél zu verwenden. Das schon angefiihrte Mischverhilinis ist un-
bedingt zu beachten.
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Nochmals sei erwihnt, dab Dieselkralistoll nur dann verwendet werden

soll, wenn man davon iiberzeugt 181, dab es sich um remen, hellen

Dieselkraftstolf handelt. Im Zweilelslalle wird geraten, nur Diesel- und

Benzingemisch im Verhiilinis 1: 1 zo muschen. Dunkle Dieselkraftstolfe
4 nicht verwenden, da diese zu starker Verkokung fiihren.

Der Motor selbst ist in sich gut verkapselt und verschlossen, sodal

schmutzieile nicht in das Innere gelangen kinnen. Es wird aber emplohlen :

schlullkap)

[

Bild 3

Am Vorderradschutzblech einen Schmutzlinger (Bild 1) anzubringen,
wie diese handelsiiblich zu kaufen sind. Es wird somit verhindert, dab
der vom Vorderrad aulgeworfene Schmutz an den Motor gelangt.

Reinigung des Ansangdimpfers

ist von Zeil zu Zeit notwendig, Die [Tandhabung ist einfach, indem
die Senkschraube am Kopf des Diamplers geldst wird und das darin
eingesetzte Filter (Metallgewebe) in Benzin zu reinigen ist.
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Der Auspuff ist auch in gewissen Zeitabstiinden zu reinigen. Die Keini-
gungs-Notwendigkeit wird sich entsprechend dem Fahrbetrieb ergeben.
Bei der Reinigung sind die Kontermuftern zu lisen, wodurch dann der
pesamte Didmpler auseinandergezogen werden kann.

Verkehrspolizeiliche Yorschriften
fiitr die Benulzer von Fahrridern mit Hillsmolor

Auszug nach dem Stund vom 12, April 1954

1. Mindestalter i dus Benutzen von Uabreidern mit Hilfsmotor ist das voll-
endete 1. Lebensjahr,
Fahrrader mit eingebautem Hilfemotor sind nicht zulassungspiliching,
anterlicren nicht den Bestimmungen der S0V 0L
Iin verkehrsrechtlichen Sinne gelten Fahrredder mit Hilfsmotor als Faherider
Due Bad mub sesen nnbefuetes Benotzen gesicherl sein
Kinder unter 7 Jabhren dirfen nue von Brewachsenen mitgenommen werden,
falle fiir cie cine gecignete Sitzgelegenhent anf dem Fahread vorhanden ist
unid der Fahrer dadoreh nicht behindert wird.
\n Falireidern mit Hilfsnotor ist das Mitfithren von Anhidngern nnd Seiten
wigen nur gestattel, wenn aie mit dem Fahrrad fest verbunden und mit
eginem roten Hickstrahler versehen sitnil
Nach 8 21 der StVOL mull das Fahrerad mit mindestens einer belltinenden
Glocke susgerastel sein
Bei Dunkelheit oder starkem Nebel miaseen Fohrerfider vote Schlufilichter

oder Huckatrahler fuhren,

Wir ceben die Feaerpolizcilichen Yorscheiften hier oo an gekareter

Form wieder:

1. In Wohnungen, Treppenhiusern, Korridoren und Housliiden sowie Stock-
werksfluren wod Schennen ist die Abgtellung von Fahreiidern mit Hilfs-
mitor ek gestatiet,

Bie rn 2 Fahreidern mit Hilfanotor konnen pro Wohnongseinheit im keller,
Schuppen oder in anderen  gecigneten Rinmen unterzestellt werden, falls
dort keine Brinde oder I':\l]hl‘-llllrli:'l entstechen kinnen.

[Tas Tanken izt grondsitzlich anbiechalb von Biumen vorzunehmen,
Rauchen und offenes Licht sind beim Tanken wverboten.

Das Loufenlussen von Motoren bat anllerhalb von Riumen za erfolzen
(Vergiftungagefuhr),

Bei der Reinigong von Motoren mit brennbaren Fligsigheiten sind  die

feuerpolizeilichen Bestimmungen auch wu beachten,
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